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Central

W 1971 roku, obok
odbudowy Zamku
Krélewskiego i realizacji
Trasy tazienkowskiej,
Dworzec Centralny
zostat wskazany przez
nowe wiadze partyjne,

z Edwardem Gierkiem
na czele, jako jedno

z najwazniejszych dla
przys$pieszenia rozwoju
stolicy zadan. W roku
1972 podjeto decyzje

o skréceniu planowanego
czasu budowy niemal

o potowe, aby na nowym
dworcu w grudniu

1975 roku moéc powitaé
delegatéw na zjazd PZPR.
Powszechnie méwito
sie, iz chodzi o przyjazd
Leonida Brezniewa,
ktory wolat podrézowac

pociagiem niz samolotem.

Dworzec Warszawa
Centralna wybudowano
w latach 1972-1976

w bardzo krétkim, jak
na tak duzy i ztozony
obiekt, czasie 39 miesiecy,
co odbito sie negatywnie
na jakosSci wykonania.
Jest to kolejny dworzec,
ktory zrealizowano przy
Alejach Jerozolimskich.
Pierwszy, autorstwa
Henryka Marconiego,
powstat w potowie

XIX wieku wraz

z linia kolejowa,
zajmujac naroznik Alej

i ul. Marszatkowskiej.
W 1932 roku, nieco
dalej na zachdd, zaczeto
budowe nowoczesnego
Dworca Gtownego

wedtug projektu
Czestawa Przybylskiego
i Andrzeja Pszenickiego.
W 1944 roku, jeszcze
przed ukonczeniem,
obiekt zostat zniszczony
przez Niemcow. W 1946
roku Biuro Odbudowy
Stolicy wskazalo nowa
lokalizacje dla dworca

- miedzy ul. Zelazna

a obecng Jana Pawtla II.
Rozpisany w tym roku
konkurs na jego koncepcje
wygrali Arseniusz
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Romanowicz i Piotr
Szymaniak we wspoipracy
z konstruktorem
Stanistawem Zalewskim.
Od tego czasu powstato

co najmniej kilkanascie
kolejnych wersji projektu.
Wiekszos¢ z nich

pod kierunkiem obu
architektow w dziatajacym
pod réznymi nazwami
biurze Kolprojekt.

Z czasem do wspoétpracy
wiaczano kolejne
pracownie. W 1948 roku

postanowiono zmieni¢
konkursowa lokalizacje
na dzisiejsza i zrealizowac
osobny dworzec
podmiejski w miejscu
przedwojennego obiektu
autorstwa Przybylskiego
i Pszenickiego. W latach
50. kilka propozycji
uwzgledniato zasady
doktryny socrealizmu.
Wyniesienie na cokole
gtéwnej hali dworca

Z otaczajacymi

ja parkingami

to z kolei decyzja

Z pierwszej potowy

lat 60., wynikajaca

Z obowiazujacej
wowczas w Swiecie
zasady planowania
miast dostosowanych
przede wszystkim

do komunikacji
samochodowej,

a takze idei segregacji
ruchu (od poczatku
obecnej w projektach
Centralnego). Pomiedzy
poziomem hali i peron6w
wprowadzono galerie dla
pieszych. W koncepcji

7 1963 roku dach miat
$mialg, ekspresyjna
forme i konstrukcje

na linach rozpietych
miedzy dwiema
biegnacymi po przekatnej
Zelbetowymi ramami.
Zrealizowany projekt
zostat dostosowany

do planu Zachodniego
Rejonu Centrum
Warszawy stworzonego
przez zespo6t pod
kierunkiem Jerzego

Skrzypczaka. Przewidywat
on realizacje kompleksu
o wielkiej skali miedzy
ul. Wspélng a Emilii
Plater, z gtéwnym
pasazem pieszym
powyzej terenu. Dlatego
w budynku dworca ponad
poziomem hali gtownej
przewidziano przestrzen
dla przej$¢ powigzanych
z ktadkami. Miaty one
laczy¢ Centralny m.in.

z potozona miedzy nim

a ul. Swietokrzyska
megastrukturg centrum
ustugowo-rozrywkowego
Z wysokimi wiezowcami.
Aby dostosowac
kompozycyjnie
architekture dworca

do wielkoskalowego
otoczenia, przedtuzono
dach kryjacy przedtem
jedynie gtéwna hale.

Po zmianie znalazty

sie pod nim takze dwa
pawilony, zamykajace hale
od wschodu i zachodu.
Nowo wybudowany
dworzec wyposazono

w sprowadzone ze
Szwajcarii automatycznie
rozsuwane szklane
drzwi. Stamtad pochodza
tez przeszklone $ciany
ostonowe, aluminiowe
plyty elewacyjne, blachy
pokrywajgce spod dachu
i nieistniejace dzis
wyposazenie zaplecza
baru i restauracji
znajdujacych sie

na antresoli wschodniej.
Z Zachodu sprowadzono
roéwniez zegary, schody

— gmach Dwores Gldwnego;
— dworzee podmiejsil;

= dworec autobuiiw P

— prajekiowane gmachy Min. Komunikscjl
— wykep kelejowy; :
— mbejsce posteju sutobusdw miejskich;

— miiejsce postoju taksdwek:

— miejsce poatoju sut prywatnych
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i pochylnie ruchome
0raz maszyny Czyszczace.
Niestety, niemal od
poczatku dworzec nie byt
utrzymywany w nalezyty
spos6b. Po nastaniu
gospodarki rynkowej

W jego przestrzeni
powstato okoto 200
lokali ustugowych (czes¢
zaprojektowat sam
Arseniusz Romanowicz).
Problemem stala si¢

ich liczba oraz chaos
szyldow reklamowych,

co spowodowato cho¢by
przestoniecie przeSwitow
otwierajacych widok

Z pasazy pieszych

na perony. Ukoficzenie
Dworca Centralnego
zwienczyto proces
budowy warszawskiej
Srednicowej linii
kolejowej, ktorg wraz

z tunelem pod Alejami
Jerozolimskimi oddano
do uzytku w 1933,

a projektowano od 1879
roku. HUBERT TRAMMER

5 | Projekt Dworca Centralnego

21963 r. Hala gtowna przekryta
ekspresyjnym dachem zawieszonym
na linach rozpietych pomiedzy dwiema

ramami biegnacymi po jej przekatnych.

0d wschodu i zachodu dwa pawilony
bedace osobnymi brytami;

FOT. TADEUSZ ZAGOZDZINSKI

6 | Potozony przy ul. Marchlewskiego
(dzisiejszej alei Jana Pawta ll) jeden
z pawilonéw tymczasowego dworca
funkejonujacego w latach 1955-1963
jako podmiejski, nastepnie jako
dalekobiezny. Blizej, po prawej, plac
budowy obecnego dworca Warszawa
Centralna; FoT PAP

2 | Zwycigski projekt konkursowy
Dworca Centralnego z 1946 1.

W stropie nad podziemnymi

peronami zaprojektowano duzy otwor
zapewniajacy dostep naturalnego
Swiatha; /L., ARCHITEKTURA" 11-12/1948

3 | Koncepcja z 1948 . z osobnymi
dworcami dalekobieznym

i podmiejskim. Ustalone wtedy
lokalizacje okazaty sie ostatecznymi.
Projekt zapewniat pieszym doskonaly
dostep do dworca, a postdj taksowek
miat wigksza powierzchnie od parkingu
dla samochodow; /L., STOLICA" 11/1948

4| Projekt z 1953 r. Wieze w narozni-
kach wprowadzono w celu nawiazania
wysokoscig do cokotowej czesci Patacu
Kultury i Nauki; FOT ALFRED FUNKIEWICZ,
7 ARCHIWUM A. ROMANOWICZA
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Dworzec Centralny w Warszawie
(projekt zrealizowany)

Autorzy: architekci Arseniusz
Romanowicz (generalny
projektant), Bozena Gumiriska,
Tatiana Markijanowicz, Jolanta
Zakrzewska

Konstrukcja: Roman Dug,
Bohdan Kay z zespotem

Kubatura: 600 000 m3
METRYKA WEDEUG , ARCHITEKTURY" 1/1976

Projekt: 1972-1975
Realizacja: 1972-1976

Malgorzata Omilanowska
fot. archiwum wtasne

Czy Dworzec
Centralny wart
jest zachowania
jako dziedzictwo
modernizmu?
Malgorzata
Omilanowska

historyk sztuki specjalizujaca sie
w architekturze XIX i XX wieku

Dworzec Centralny to dobra architektura. Swietny przy-
ktad gierkowskiej fazy ,socmodernizmu”, kiedy to po-
chodzace z kredytéw, niemate przeciez, srodki finan-
sowe ledwo wystarczaly na zaspokojenie wybujatych
ambicji wladz. Centralny to emanacja tych ambicji.
Wielka, roz§wietlona bryla, przekryta $miatym dachem,
ogromne przestrzenie hali kasowej i bogaty, jak na tam-
te czasy, program uzupetniajacy. Zaniedbywany przez
dziesieciolecia, dzieki prostym zabiegom higienicznym
odzyskat dawny blask. Ma kilka wad, ale ich usunie-
cie bedzie niewatpliwie latwiejsze niz budowa nowego
dworca.

Wiadze PKP zapowiadaja jednak rozbiorke Centralnego.
Warszawiacy tudza sie nadzieja, ze ten nastepny be-
dzie dwa razy piekniejszy, na miare gtownego dworca
w Berlinie. Nic z tych rzeczy. Wielkie hale dworcowe
to wielkie koszty, dlatego pewnie doczekamy sie raczej
rozwiazania w typie Penn Station w Nowym Jorku, przy-
pominajacej uroda wielokondygnacyjny garaz.

Biuro Projektéw Budownictwa Kolejowego, kierowane

przez Arseniusza Romanowicza, tworzyto dzieta niezwy-
kte, lokujac sie w architektonicznej awangardzie Polski
socjalistycznej. To tam powstaly projekty odwaznych
konstrukcji tupinowych zadaszen pawilonéw dworco-
wych warszawskiej linii Srednicowej, z ktérych kaz-
da byla inng powierzchnia prosto- lub krzywokreslna.
Romanowicz wraz z Piotrem Szymaniakiem zaprojek-
towat tez Dworzec Wschodni przekryty dachem konoi-
dalnym. Budowle wznoszone dla potrzeb PKP w innych
miastach réwniez budzily wielki podziw, ze wspomne
nieistniejacy juz dworzec w Katowicach z fenomenalng
konstrukcja projektu Wactawa Zalewskiego.

Wiadze polskich kolei sta¢ byto kiedy$ na odwage i ot-
warcie na Swiatowe trendy. Dzi$ szuka si¢ rozwiazan wy-
lacznie ekonomicznych, zapominajac, ze dworce to nie
tylko kasy i dojscie do peronéw. Rozmach i uroda tych
obiektow daje zapowiedz przezy¢ czekajacych na gosci,
to reprezentacja, wizytowka i przedsmak. Od dwor-
ca zaczyna si¢ miasto. Na odremontowanym Dworcu
Centralnym zaczyna sie catkiem dobrze.
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Arseniusz Romanowicz
fot. Nicolas Grospierre

W architekturze
trzeba bronit
swojej koncepgji
Arseniusz
Romanowicz

generalny projektant
Dworca Centralnego
w wywiadzie dla
wArchitektury” (1/76)

Architektura: Mozna powiedzie¢, ze jest to najwazniejsze
miejsce w kraju — budynek o specjalnej funkcji, wokot
ktorego stworzono specyficzna propagandowa otoczke.
Czy (..) bardzo obciaza psychicznie projektanta, ze jest
to obiekt, o ktérym wszyscy beda moéwili, krytykowali?
Romanowicz: (...) Wszyscy ,patrza nam na rece” — komi-
sje z profesorami itp. Kazda komisja zawsze chce wiele
rzeczy wprowadzi¢. Kazdy ma swoja wlasna wizje danego
rozwigzania i w ocenach s3 i rzeczy stuszne, i watpliwe.
Utrzymanie wiec przez autora projektu gléwnego kierunku
jest rzecza najwazniejszga. Nie moge ulec, aby sie przypodo-
ba¢ komus (...). Nie mozna dopuszcza¢ do kompromiséow,
aby nie zatraci¢ wlasnej koncepcji. Trzeba sie umie¢ bro-
ni¢, ale na to trzeba przede wszystkim znac zadanie (...).
A:Nalinii Srednicowej zaproponowali Panowie szereg form
dos$¢ zaskakujacych, bardzo nowoczesnych. Wzbudzily
one pewne zastrzezenia, ludzie patrzyli na nie z ,przymru-
zeniem oka”, zwlaszcza na wiaty na przystanku Powisle.
Bryta Dworca Centralnego jest spokojna i raczej nikogo nie
bedzie razi¢ (...). Czy uwaza Pan, Ze takie Smielsze, kontro-
wersyjne rozwiazania sa potrzebne (...)?

R: Jesli zestawimy obok siebie bryty Patacu Kultury i na-
szego dworca, okaze sie, ze przedstawiaja one zupelnie
inne podejscia do spraw architektury. W 1953 roku opraco-
waliSmy bryte dworca oparta na tych samych kanonach co
Patac Kultury, co wiecej, wysokos¢ dworca byta dostoso-
wana do pawilonéw Patacu. W tym wypadku kontrast jest
lepszy niz nasladownictwo. (...)

7 | Makieta przedstawiajaca

Dworzec Centralny wraz z otoczeniem

i niezrealizowanymi ktadkami, ktore
mialy Haczyc go z gtéwnym poziomem
pieszym zabudowy Zachodniego Rejonu
Centrum Warszawy; F0T. PAP

8 | Przekréj poprzeczny pokazujacy
dworzec w powigzaniu z projektowan
zabudowa Zachodniego Rejonu
Centrum Warszawy. Widoczna relacja
umieszczonych w roznych poziomach
elementow dworca, w tym - tunelu dla
pociggow podmiejskich przebiegajacego
pod pasazem réwnoleglym do perondw

dworca; /L., WARSZAWSKI DWORZEC
CENTRALNY" 1975, DZIEKI UPRZEJMOSCI PKP S.A.

9 | Dworzec Warszawa Centralna kilka
miesiecy po oddaniu do uzytku; F07 PAP
10| Uroczyste otwarcie dworca
Warszawa Centralna z udziatem wiadz
paristwowych. Szybkie tempo budowy
zwigzane bylo z planowang wizyta
Leonida Brezniewa; FOT PAP

11 | Wnetrze hali glownej.

Porecze balustrad wykonane ze
sprowadzonego z Kazachstanu biatego
marmuru Kotejga usunieto podczas

obecnej renowacji; FOT Z ARCHIWUM
A. ROMANOWICZA
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Dlaczego
modernizacja’
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Wieloletnie zalegtosci w remontach (...) powodowatly,
ze infrastruktura dworcowa ulegata powolnej, lecz syste-
matycznej degradacji technicznej, funkcjonalnej i este-
tycznej. [W wyniku czego] Przywrdcenie jej walorow moze
trwac nawet ponad 100 lat. (...) Zalegajqcy brud stanowit
dla podréznych zagrozenie sanitarne — pisali kontrole-
rzy NIK na temat dworco6w w Polsce w raporcie z 2008
roku. W dokumencie tym Warszawa Centralna zo-
stala oceniona jako jeden z najgorszych pod wzgle-
dem stanu technicznego. Okazjg do przeprowadzenia
pierwszych od ponad 30 lat powazniejszych prac re-
montowych na dworcu stato sie powierzenie Polsce
i Ukrainie organizacji mistrzostw Europy w pitce noz-
nej w 2012 roku. We wstepnym projekcie, przygotowa-
nym przez wladze PKP pod koniec 2008 roku, zapisano
jedynie konieczno$¢ poprawy estetyki obiektu, w tym
wykonanie nowej informacji wizualnej i aranzacji
przestrzeni handlowych oraz uporzadkowanie reklam.
ROownoczesnie pracowano bowiem nad zatoZzeniami do
dwuetapowego konkursu architektonicznego na nowy
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12 | Whetrze hali gtownej przed

modernizacja

13 | Dworzec od strony Alej

Jerozolimskich. Przed remontem

elewacje przestoniete byty szyldami

reklamowymi lokali ustugowych

14 | Podziemia dworca przed

modernizacja; FOT. ALBERT ZAWADA/

AGENGIA GAZETA

15 | Stan przed modernizacj3.

Powtoka dachu

16 | Stan przed modernizacja.

Antresola wschodnia

17 | Stan przed modernizacja.

Strop nad peronami

18 | Stan przed modernizacjg. Peron 4

19 | Projekt koncepcyjny modernizacji

dworca autorstwa Towarzystwa

Projektowego, 2009-2010. Widok

ogdlny

20 | Projekt koncepcyjny modernizacji

dworca autorstwa Towarzystwa

Projektowego, 2009-2010. Widok hali

glownej

21 | Projekt koncepcyjny modernizacji

dworca autorstwa Towarzystwa

Projektowego, 2009-2010. Widok

galerii potudniowej

22 | Projekt koncepcyjny modernizacji

dworca autorstwa Towarzystwa

Projektowego, 2009-2010. Widok
eronow

FOT. 12-13, 15-22 JERZY POREBSKI

topy
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dworzec. Planowano woéwczas, ze Centralny w obecnej
formie bedzie funkcjonowa¢ do 2020 roku. Konkurs
miat by¢ organizowany razem z miastem, do ktérego
nalezy dziatka od strony ulicy Emilii Plater, ale do
dzi$ obie strony nie podpisaly umowy o wspotpracy.
Tymczasem w miedzyczasie okazato sig, ze niezbednie
konieczne s3 nowe zabezpieczenia przeciwpozarowe
i poprawa wentylacji na dworcu (obiekt nie spetniat
podstawowych norm w tym zakresie, nie tylko zgod-
nych z obowiazujacymi od niedawna restrykcyjnymi
przepisami unijnymi). W konsekwencji podczas prac
remontowych zrobiono o wiele wiecej niz poczatkowo
zaktadano: uszczelniono ogromna ptyte, na ktorej stoi
i naprawiono dylatacje, czeSciowo wymieniono insta-
lacje elektryczna i wodno-kanalizacyjna, poprawiono
oSwietlenie podstawowe i zainstalowano awaryjne,
a przede wszystkim rozpoczeto dostosowywanie go
do potrzeb os6b niepetlnosprawnych (na przebudowe
czekajq jeszcze ciagi schodéw ruchomych). Przy okazji
gmach i jego podziemia zostaly wreszcie dokladnie
zinwentaryzowane, co pomoze wtadzom PKP w przy-
gotowaniu dokumentacji do planowanego wcigz kon-
kursu na nowy dworzec. (12)



Dworzec Centralny
w przestrzeniach
publicznych
Warszawy
Tomasz Gamdzyk

naczelnik Wydziatu Estetyki
Przestrzeni Publicznej w Biurze
Architektury i Planowania
Przestrzennego m.st. Warszawy

Tomasz Gamdzyk
fot. archiwum wtasne

23| Podziemia Dworca Centralnego

w potaczeniu ze Ztotymi Tarasami

i hotelem Marriott wedtug opracowania
Wernera Hubera

24| Widok w kierunku zachodnim.
Dziatka, na ktorej znajduje sie parking
nalezy do ratusza. W przysztosci
mogtby tu powstac nowy plac miejski.
W tle centrum handlowe Ztote Tarasy
(proj. Jerde Partnership)

25| Sytuacja. Oznaczenia: 1 - Dworzec
Centralny; 2 - Patac Kultury i Nauki;

3 - hotel Marriott; 4 - Ztote Tarasy
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Dworzec Centralny

w Warszawie jest obiek-
tem nieco dziwnym.
Kojarzy mi si¢ z todzia
podwodna, ktéra ptynie

z wynurzonym kioskiem.
W przestrzeni miejskiej
widzimy bowiem wy-
lacznie przeszklona hale
gléwna, ktérej proporcje
w zaden spos6b nie odno-
sza sie do dtugosci i ukta-
du perondéw. Dworzec

tak naprawde to tysigce
metréw kwadratowych
podziemi, mate miasto
rozciagajace sie pod
Alejami Jerozolimskimi,
aleja Jana Pawta II i ulicg
Emilii Plater. Ze wzgledu
na gmatwaning korytarzy,
do niedawna jeszcze ob-
ros$nieta matymi sklepika-
mi, ludzie niezbyt te prze-
strzen lubili, gubiac sie

w labiryntach bazaru i po-
konujac bez windy liczne
réznice poziomow. Teraz
jednak cos$ sie zmienito.
W czasie remontu mysie
korytarze z powrotem po-
szerzono, wprowadzono
nowe os$wietlenie i zdarto
osady Smierdzacego bru-
du. Podziemne przejscie
z przestrzeni dworca do
krainy zapachéw Ztotych
Taraséw nie jest juz wy-
prawa na inna planete!
Wracajac na powierzch-
nie, chciatbym docenic
architekture hali gtow-
nej: jej przestrzennosg,
przestronnos$¢ i transpa-
rentno$¢. W srodmiesciu

=g =

nie mamy drugiego tak
rozlegtego wnetrza pub-
licznego (poza kilkoma
kosciotami). Jednak jest
ono stabo wykorzysta-
ne. Pomimo ze wyjscia

z mrowiska dworca
znajduja sie¢ na kazdym
narozniku skrzyzowan,
to nie odczuwa sie ta-
twosci potaczenia z prze-
strzeniami publicznymi
miasta, przede wszystkim
fantastycznymi terena-
mi parterowej zieleni
potozonymi wzdtuz

Alej Jerozolimskich az

do ul. Marszatkowskiej.
Tymczasowe i waskie
przejscie naziemne przez
ul. Emilii Plater nie jest
wystarczajace, gdyz przed
Dworcem Centralnym
brakuje placu. Owszem,
przestrzeni jest sporo,

ale zarezerwowana zo-
stala dla samochodow

i autobuséw. Trzeba by
stworzy¢ to przedpole,
usuwajac parkingi i anga-
zujac do zaprojektowania
go przede wszystkim
architektoéw krajobrazu.
Zakomponowanie placu
z uzyciem wspétczesnych
form i Srodkéw, w powia-
zaniu z niestandardowym
krajobrazem ul. Emilii
Plater i wykorzystaniem
obecnosci setek ludzi

z wezta komunikacyjnego,
okolicznych biurowcéw

i centrum handlowego,
tchnetoby zycie w nowa
scene teatru miejskiego.

038 IARCHITEKTUR A=

Uu::nr{[nlﬂ

onno

'n

"
=
=

B o /

1:8000 | 23|

|

T

Czy Dworzec
Centralny bedzie
wyburzony?
Maria Wasiak

prezes zarzadu PKP S.A.

Maria Wasiak
fot. serwis prasowy PKP

Budynek Dworca
Centralnego architekto-
nicznie prezentuje sie
bardzo dobrze - o wiele
lepiej niz sasiadujace

z nim Ztote Tarasy. Projekt
dworca byt dobry i — jak
na czasy, w ktorych po-
wstat - nowatorski. Gorzej
juz byto z wykonaniem.
Tu, niestety, mamy do
czynienia z duza liczbg
niedociagnie¢ i bteddw.
Niektére byly widoczne
na pierwszy rzut oka, jak
na przyktad woda przecie-
kajaca na perony podczas
obfitych deszczéw. Inne
odkryliSmy podczas prac

remontowych. Zanim do
nich przystapiliSmy, toczy-
1a sie dyskusja na temat
przysztosci dworca. Padaty
glosy o jego wyburzeniu,
nie zdecydowaliSmy sie
jednak na to posuniecie.
Wyburzenie budynku i re-
alizacja nowego to wielka
inwestycja w samym cen-
trum miasta. Trwaja tam
inne duze przedsiewziecia,
cho¢by budowa metra.
Wzniesienie takiego obiek-
tu, zbiegajace sie w czasie
z innymi pracami w tej
samej czesci stolicy, wia-
zaltoby sie z bardzo duzymi
utrudnieniami w ruchu.

Wiosna tego roku zakon-
czy sie remont na Dworcu
Centralnym, dzieki ktére-
mu staje sie on nie tylko
fadniejszy, czystszy, lecz
takze bardziej funkcjo-
nalny. Przez nastepne lata
bedzie z powodzeniem stu-
zyt pasazerom. Docelowej
decyzji, co do przysztosci
dworca, na pewno nie
podejmiemy sami. Jest

to obiekt wazny nie tylko
z punktu widzenia kolei,
ale i catego miasta. Jego
dalsza przysztos¢ bedzie
wynikiem ustalen pomie-
dzy PKP S.A. a wladzami
stolicy.

Aleje Jerozolimski
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Remont Dworca Centralnego

w Warszawie

Autorzy: Towarzystwo
Projektowe, projektanci:
Grzegorz Niwinski,

Jerzy Porebski

Wspétpraca: Barbara Dobrzynska,
Karol Langie, Wojciech
Piwowarczyk, Jakub Reda,

Maciej Siczek, Maciek Walczyna,

Maciej Wilczek

Generalny wykonawca: PORR
Polska

Inwestor: PKP S.A.
Powierzchnia zabudowy: 6341 m?
Powierzchnia catkowita objeta
remontem: 53 800 m?

Projekt: 2009-2010

Realizacja: 2010-2011

Koszt dotychczasowych inwestycji:
48 000 000 PLN
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Co byto
najistotniejsze

w projekcie
modernizaji?
Grzegorz Niwinski

Towarzystwo Projektowe

Grzegorz Niwiriski
fot. archiwum wtasne

Dworzec Centralny, pomi-
mo stabej jakosci oryginal-
nego wykonania, jest uda-
na realizacja architektury
lat 70. PrzyjeliSmy wiec

za podstawowe zatozenie
przywrocenie pierwotne-
go wygladu budynku w
mozliwie niezmienionym
ksztatcie oraz wprowadze-
nie wspotczesnych uzupet-
nien nawigzujacych dialog
z modernistyczna forma.
Oczywiste jest rowniez, ze
dworzec powinien by¢ do-
brze potaczony z otaczajaca
g0 przestrzenia publiczna
oraz dostepny dla os6b nie-
pelnosprawnych. W tym
celu potaczyliSmy nowymi
windami poziom hali z
antresolami. UdrozniliSmy
polaczenie winda hali z
galeriami handlowymi
oraz galerii z peronami.
ZaprojektowaliSmy pochyl-
nie dla niepelnosprawnych
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oraz zatozyliSmy montaz
podnos$nikéw na schodach
faczacych galerie z mia-
stem. Dysponujac ograni-
czonym budzetem, a takze
majac na uwadze nieokre-
$long przysztos$¢ budynku,
dazyliSmy do poprawienia
estetyki obiektu w sposéb
efektywny — wszystkie
zasadnicze elementy na-
dajace sie do adaptacji zo-
staly zachowane i poddane
renowacji. W szczeg6lnosci
posadzki, oktadziny ka-
mienne i betonowe tynki z
ptukanym Zwirem, ktére sa
dominujacymi elementami
wykonczenia wnetrz, jak
réwniez okladziny gtéwne-
go dachu hali oraz Slusarki
i przeszklonych elewacji.
Przywrécenie i podnie-
sienie jako$ci wnetrz
dokonalo sie tez poprzez
korekty aranzacji zmierza-
jace do wyeliminowania

narostych dobudéwek, a
takze podniesienie stan-
dardu i estetyki sufitow
oraz o$wietlenia. Nowe
sufity podwieszane i spo-
sOb aranzacji oSwietlenia
wzorowane byly na rozwia-
zaniach oryginalnych. Poza
odnowieniem i przywroce-
niem pierwotnego ksztattu
przestrzeni, stawialiSmy
sobie za cel wprowadze-
nie na dworzec nowego
wyposazenia i detali, kt6-
re stworza wspotczesna
relacje dla architektury

lat 70. Wywazony kontrast
pomiedzy starym, czes$-
ciowo tylko odnowionym
otoczeniem, a elementami
nowymi, wykonanymi z
nowoczesnych materiatéw,
powinien by¢ zauwazalna
cechg zmian. Elementy
nowe to: pawilony w hali
gléwnej, wydzielenia lokali
uzytkowych w pasazach

handlowych, mata archi-
tektura, no$niki informa-
¢ji, elementy architekto-
niczne.

Uporzadkowanie reklamy
polegato na usunieciu
nos$nikow, ktére zakto-
cajq odbidr architektury

i informacji kolejowe;j.
Pozostawione nosniki
dostosowano do podzia-
16w architektonicznych
budynku. Zaktadalismy
takie ich rozmieszczenie
w hali gtéwnej, aby prze-
stanialy najbardziej zuzyte
fragmenty Scian i elewacji i
nie kolidowaty z systemem
informacji. Oddzielnym
przedsiewzieciem jest in-
formacja dworcowa, ktora,
oprocz podswietlanych ka-
setonéw, ma rowniez po-
sta¢ r6znego typu urzadzen
elektronicznych, po czesci
zintegrowanych z architek-
turg dworca.

26| Zmodernizowany dworzec od
strony Alej Jerozolimskich. Widok w
kierunku zachodnim

27| Raut parteru. Oznaczenia:

1 - hala gléwna; 2 - lokal ustugowy;

3 - punkt informacji; 4 - centrum
obstugi pasazera i strefa VIP; 5 - kasy
biletowe; 6 - przestrzei roztadunkowa;
7 - zaplecze kas; 8 - toalety

Co byto
najtrudniejsze

w realizacji projektu
modernizacji?

Jerzy Porebski

Towarzystwo Projektowe

Jerzy Porebski
fot. archiwum wtasne
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28| Rzut galerii, poziom -1,
Oznaczenia: 1 - galeria Srodkowa;
2 - galeria wschodnia; 3 - galeria
pétnocna; 4 - galeria potudniowa;
5 - perony; 6 - kasa biletowa;

30| Przekrdj B-B

31| W przestrzei hali wprowadzono
transparentne bryty mieszczace ustugi
32| Poczekalnia

33| We wnetrzu poczekalni zachowano
7 - lokal ustugowy; 8 - toalety; oryginalne siedziska, wprowadzono

9 - pomieszczenie monitoringu; natomiast zasilanie przy kazdej fawce
10 - zaplecze lokali ustugowych i Wi-Fi

29| Przekréj A-A

Na tak postawione przez redakcje pytanie odpowiedz
skoncentrowac sie musi na problemach i trudnos-
ciach, o ktérych po zakonczeniu remontu najchetniej
chcialoby sie zapomnie¢. tatwiej mi przyjdzie okre-
§li¢ wyzwania, pamietajac o pozytywnych stronach.
A wiec, mieliSmy do czynienia z ogromnym zatoze-
niem architektonicznym (ok. 77 000 m?), taczacym
funkcje dworca i galerii handlowych, bedacym za-
razem istotnym weztem komunikacyjnym w cen-
trum miasta, nieremontowanym od trzydziestu lat.
Brakowato informacji o rzeczywistym stanie tech-
nicznym dworca i jasnych planéw co do jego przy-
sztosci.

Remont prowadzony byt bez wylaczenia go z uzytko-
wania — ,w ruchu cigglym”. Wyremontowane czesci
trudno byto ochroni¢ przed zniszczeniami, gdy prace
trwaty tuz obok. Ograniczony byt jak zwykle budzet i
czas, biorac pod uwage skale zaniedban i zniszczen.
MieliSmy do czynienia z do$¢ skomplikowang i bar-
dzo rozbudowana strukturg PKP, co utrudniato szyb-
kie podejmowanie decyzji, a takze ich czeste zmiany,
szczegOlnie w kwestii przeznaczenia wielu pomiesz-
czen. W polowie catego procesu nastapita zmiana
0s6b odpowiedzialnych za remont.

Objecie modernizacja czesci dworca (53 800 m?), brak
wszystkich najemcow, ktorzy okreslaja swoje potrze-
by, a takze brak porozumienia z miastem w sprawie
wyposazenia wyjs$¢ z galerii w podnosniki i windy
dla os6éb niepetnosprawnych, utrudniaty koordynacje
prac budowlanych i instalacyjnych.

Brak takiej koordynacji z harmonogramem remontu
przy przetargach na informacje dynamiczna, bileto-
maty i infomaty spowodowat, ze urzadzenia te nie sa
do tej pory zamontowane.

Ze wzgledu na tajemnice i niespodzianki, jakie
skrywal dworzec, przez caly okres trwania remontu
pojawialy sie takze problemy z precyzyjnym okre-
Sleniem zakresu prac (a co za tym idzie - rozliczen

z wykonawca). Jedna z nich, a zarazem najwieksza,
byto 1000 m.b. dylatacji w ptycie gtéwnej, przez ktére
lata sie woda na galerie oraz perony i nie sposéb byto
przez dtuzszy czas ich uszczelni¢. MieliSmy rowniez
do czynienia ze stalym monitorowaniem i zywym
zainteresowaniem remontem opinii publicznej, bo
odbywat sie on przy ,podniesionej kurtynie”, powo-
dujac jednocze$nie niemate utrudnienia.
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0 przywracaniu

i dodawaniu
wartosci

oraz o duchu
Romanowicza
Werner Huber

i Grzegorz Stiasny

Werner Huber
fot. archiwum wtasne

Werner Huber (1964) w roku

1991 ukoriczyt studia na wydziale
architektury ETH w Zurychu.

0d 2001 jest redaktorem

w ,Hochparterre*, szwajcarskim
czasopismie poswieconym
architekturze i dizajnowi. W roku

2005 opublikowat architektoniczny
przewodnik Warschau - Phénix aus der
Asche (Wydawnictwo Béhlau, Kolonia),
a piec lat pézniej monografie Bahnhof
Bern 1860-2010. Obecnie przygotowuje
prace na temat dworca gtéwnego

w Zurychu. Od 1986 roku regularnie
odwiedza Warszawe i Polske

Werner Huber: Od czaséw mojej pierwszej wizyty

w stolicy Polski w lecie 1986 roku Warszawa Centralna
nalezy do miejsc, ktore zawsze odwiedzam. Prestizowa
lokalizacja budynku na mapie miasta i wielkos¢ hali
zrobity na mnie wrazenie, podobnie jak wymyslne
drogi podziemne. To, Ze jako kluczowy projekt epoki
Gierka, miat odgrywa¢ w latach 70. role propagandowa,
nie szkodzi jego cechom architektonicznym - przede
wszystkim, jesli porownam warszawski obiekt z jego
odpowiednikiem w stolicy Szwajcarii. Dworzec

w Bernie rowniez miat skomplikowang historie projek-
towania. Zostat otwarty (po 17 latach budowy!) w roku
1974. Podobnie jak w Warszawie, pod betonowym
dachem znajduje si¢ rozlegly system podziemnych pa-
sazy i peron6w. Jednak w przeciwienstwie do jednoli-
tego w charakterze Centralnego, dzieli sie na wiele cze-
Sci, co jest konsekwencja tak dtugiego czasu realizacji.
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34-36 | Neony lokali ustugowych
projektu TePe; FOT. WITOLD URBANOWICZ
37-39 | Centralna powierzchnia
hali gtdwnej wypetniona zostata
programem funkcjonalnym. Lokale
ustugowe mieszcza sie w szklanych
formach przywodzacych na mysl
kostki lodu

Grzegorz Stiasny

architekt, krytyk architektury
fot. archiwum wtasne

Grzegorz Stiasny: Dworzec Centralny, cho¢ chwalony za swoje sprawdzajace sie

w dtugim okresie uzytkowania walory funkcjonalne, na poziomie idei tkwi w epoce
XIX-wiecznej kolejowej romantyki. Przeszklony pawilon hali gléwnej jest niczym $wig-
tynia poSwigcona nieistniejacemu bostwu kolejnictwa. Proste zabiegi oczyszczenia

i przemalowania elewacji oraz wykonanie nowego oswietlenia hali sprawity, Ze obecnos¢
W centrum miasta tej przyciagajacej coraz to nowych wyznawcow ikony potrafi wizu-
alnie przy¢émic sasiednie Swiatynie handlu i biznesu (o stalinowskim Patacu Kultury
nie wspominajqc). Projektanci przewrotnie, cho¢ zgodnie z nowa warszawskg tradycja,
zaproponowali, aby ewentualne zewnetrzne dekorowanie budynku wielkoformatowymi
plachtami, niosgcymi przekaz artystyczny czy informacyjny, omijato przeszklenia hali
gtownej, a ograniczalo sie jedynie do pasow okien flankujacych ja pawilonéw (na kto6-
rych kolejarze juz przed remontem wieszali reklamy). Dla pelnego wyeksponowania
bryty jako Swietlistego miejskiego lampionu usunieto tez naroste przez lata pawilony
komercyjne, ktore rozlokowane byly wzdtuz Scian zewnetrznych, co dodatkowo umozli-
wito dialog przeszklonej fasady z przestrzenia miejska wokot.

Nastréj hali gtéwnej zostat zmieniony poprzez trwate wypelnienie nowym programem
funkcjonalnym jej centralnej powierzchni. W pustej dotad przestrzeni podrézni sta-

li zapatrzeni we wciaz znajdujacy sie na swoim miejscu obraz olbrzymiego rozktadu
jazdy. Projektanci zaproponowali zajecie jej sStodka przez wolno stojace szklane kioski
tworzace nieformalny ukfad przestrzenny. W wielkim pawilonie dworca powstat rodzaj
pawilonowego miasteczka w matej skali. Szklanym brytom nadano fantazyjne ksztatty
Scietych ostrostupow. Poprzez uzycie na przemian pasow szkla przeziernego i mlecznego
moga one przypominac zesp6t rozsypanych, powiekszonych kostek lodu. W przejsciach
pomiedzy nimi wija sie dtugie tawy dla podréznych. Taki uktad przetamuje charakter
hali z pokazowej reprezentacji dworcowej potegi w kierunku bardziej humanistycznych,
intymniejszych przestrzeni otoczonych lekkimi brytami szklanych kioskéw.
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40| Schody prowadzace z hali gownej
do galerii Srodkowej

41| Galeria potnocna i srodkowa.
Podczas modernizacji usunieto lokale
ustugowe, odstaniajac widok na
perony. W posadzce zamontowano
oznaczenia dla osob niewidomych

i niedowidzacych

Werner Huber: Pod koniec lat 80. dworzec Warszawa
Centralna istniat nadal w pierwotnym stanie — cho¢
juz raczej ztym niz dobrym. Byl miejscem mrocznym,
wypelniat go brzydki zapach, ale styl architektonicz-
ny Arseniusza Romanowicza wciaz rzucat sie w oczy.
Upadek nastapit, gdy powstaty kioski i stoiska handlo-
we, a sam budynek karygodnie zaniedbano. Dworzec
Centralny, ktéry powinien stanowi¢ wizytowke stolicy,
stal sie jej zaprzeczeniem.

Czy dlatego powinno sie go zburzy¢? Z pewnoscia nie.
Jakie bytyby skutki wybudowania na jego miejscu
centrum handlowego z peronami w podziemiach moz-
na wyobrazi¢ sobie na przykladzie Ztotych Tarasow,
znajdujacych sie zaraz naprzeciwko dworca. Byloby to
btedne posuniecie urbanistyczne i architektoniczne.
Na szczeScie dla warszawskiej architektury, przed
Euro 2012 nie wystarczylo czasu na rozbiérke i nowa

044 INRCHITEKTUR A=

realizacje, a wtadze spotki PKP S.A. doszty do wnio-
sku, ze w tak zdewastowanym budynku nie mozna
przyjmowac gosci, ktoérzy przyjada na mistrzostwa
Europy. [ na szczescie zadanie modernizacji powierzo-
no Towarzystwu Projektowemu. Projektanci uznali, Ze
glowne cechy pierwotnej realizacji powinny pozostac
widoczne i oparli sie pokusie zmiany charakteru dwor-
ca. Kierowali sie stylem Arseniusza Romanowicza.
Docenitem to, gdy p6Zna jesienia 2011 roku
zobaczytem po modernizacji prawie gotowy budynek.
Pozbycie sie wszystkich punktéw handlowych z gtow-
nej hali i przej$¢, wyczyszczenie powierzchni, zamon-
towanie nowych sufitow i jasnego oSwietlenia przy-
wrocilo wnetrzu pierwotng site.

Rampy, windy i wypukte linie na posadzkach spowo-
dowaty, ze dworzec jest w koncu dostepny réwniez dla
0s0b niepelnosprawnych.

42| Nowa informacja wizualna, sufity
podwieszane, jasne oSwietlenie

i oczyszczona posadzka podniosty
komfort korzystania z przejsc
podziemnych

Grzegorz Stiasny: Warszawskie podziemia czekaja

na swojego piewce, ale musiatby to by¢ literat klasy
Leopolda Tyrmanda, ktéry bytby zdolny z czutoscia
opisac peten przygdd spacer spod rotundy PKO do pe-
ronéw stacji WKD Warszawa Ochota. W prostej linii
liczac, mozna go odby¢ na kilometrowym odcinku nie-
mal catkowicie pod ziemig (pomijajac wrazenia, kt6-
rych przechodnie doznaja przez kilkadziesigt metréw
pomiedzy wyjSciem na ostawiona Patelnig, czyli zagte-
biony placyk przed wejsciem do stacji metra Centrum,
a ponownym zanurzeniem sie w gtab schodami pro-
wadzacymi na perony stacji Warszawa Srodmiescie).
Przynajmniej jedng trzecia tej trasy trzeba przebyc,

korzystajac z podziemnych galerii Dworca Centralnego.

Te logicznie oplataja hale peronowa, ktérej centralna
cze$¢ tworzy imponujaca podziemng agore — prosto-
katny krater czterech peronéw otoczonych zespotami

schodéw ruchomych i loggii widokowych. Dzi$ ten
fragment Srodmiejskiego systemu przejs¢ i pasazy
podziemnych wyrdznia sie oryginalng, logiczng kom-
pozycja i zmodernizowana estetyka. Tu najlepiej pasuje
urzednicza nazwa projektu remontu i przebudowy
dworca - estetyzacja.

Dzieki radykalnej decyzji usuniecia z podziemi wszyst-
kich dotychczasowych najemc6w, udato sie zupetnie
na nowo zaaranzowac zesp6t okoto setki rozmieszczo-
nych wzdtuz poszczego6lnych galerii pomieszczen ko-
mercyjnych o powierzchni od kilkunastu do ponad stu
metréw kwadratowych.

Wyglad ich szklanych frontow zostal zunifikowany,

a pomyst rytmicznie rozmieszczonej informacji
wizualnej w formie pionowych paneli sprawdza sie
plastycznie zwlaszcza w nizszych czeSciach

galerii.
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Werner Huber: Nowe sklepy w pasazach, ktére naleza dzisiaj do wielkiego dworca,
prezentuja sie elegancko dzieki szklanym konstrukcjom, a powierzchnie reklamowe
s3 dobrze zintegrowane z architekturg.

Prawdziwa ozdoba jest bar w poczekalni na antresoli.

Pozostate wyposazenie dworca — automaty biletowe, fawki, kosze na Smieci, drogo-
wskazy i plany — zostaly opracowane przez dizajneréw z najwieksza starannoscia,
ktora jest juz nam znana z realizacji Miejskiego Systemu Informacji i innych projek-
téw w przestrzeni publicznej.

Wszystkie te elementy s3 podporzadkowane idei Romanowicza, jakby stary mistrz
spogladat swoim kolegom przez ramie.

Jedynie pawilony handlowe i dtuga tawka w duzej hali stanowig odstepstwo od tej
zasady. Sa to obiekty, ktére odr6zniaja sie od budynku, wygladaja jakby znajdowaty sie
tutaj tylko przejsciowo.

RoOwniez w Szwajcarii w ostatnich 25 latach zmodernizowano wiele dworcow.

W ramach projektu Rail City, 9 najwiekszych dworcéw stato sie centrami handlowy-
mi. Szwajcarskie Koleje Federalne (SBB) wykonaty przy tym dobra robote i podkreslity
styl tych, przewaznie historycznych, budynkéw. Dworzec w Bernie, jedyny tak wielki
obiekt z lat 70., musiat walczy¢ z podobnymi problemami jak Warszawa Centralna,
jednak podczas jego modernizacji w roku 2003 zwracano niewielkg uwage na styl
pierwotnej architektury. Nadal jest mocno podzielony na fragmenty. W Warszawie
Towarzystwo Projektowe lepiej wykonato swoje zadanie. Warszawa jest lepsza niz
Berno.

Post scriptum: W sprawie reklamy na Dworcu Centralnym

Szybka komunikacja, nowoczesne pociagi i sprawne potaczenia czynia podréz koleja
atrakcyjna. Dworzec jest dla przyjezdnych i turystéw wizytowka miasta lub ostatnim,
zapamietanym przez nich widokiem.

Dlatego wielkoformatowa reklama, ktéra oplotta w grudniu 2011 roku wiasnie zmo-
dernizowany obiekt byta afrontem wobec podr6znych.

Réwniez w Szwajcarii SBB chcg wygenerowac jak najwieksze przychody dzieki rekla-
mie. Na dworcach jest coraz wiecej plakatow. Ale szwajcarskie koleje nie postepuja
tak bezczelnie jak PKP na dworcu Warszawa Centralna, poniewaz przez kraj przeszia-
by fala protestéw.

43-44 | Perony po modernizacji.
Ingerencja we wnetrze zaktadata
zachowanie charakteru obiektu
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NA FALI
ROSNACEGO

W POLSCE
ZAINTERESOWANIA
SZEROKO
ROZUMIANA
KULTURA
PROJEKTOWA
BUDYNEK DWORCA
CENTRALNEGO
AWANSOWAL

DO POZIOMU

IKONY POLSKIE]
ARCHITEKTURY

XX WIEKU

oo d

Grzegorz Stiasny: Estetyzacja dworca nalezy do dzialan zmierzajacych do ,,odczarowy-
wania” naznaczonych przeklenstwem ztego pochodzenia lub ztego , prowadzenia si¢”
zrealizowanych w PRL-u budynkéw. Konsekwencja tego ostatniego staje si¢ mentalne
wyparcie ze Swiadomosci spotecznej obiektu jako dziela. Stad juz tylko krok do archi-
tektonicznej kary $mierci — przyzwolenia na wyburzenie. W przypadku dworca padato
wiele gtosow poddajacych w watpliwo$¢ urbanistyczny sens i architektoniczna jakosé
jego nadziemnej czesci, ale technokratycznie chtodna estetyka i funkcjonalna spraw-
nos¢ nawet dzis potrafig budzi¢ podziw odwiedzajacych Warszawe gosci. A jego chao-
tyczne, nowokapitalistyczne otoczenie, najezone przedziwng mieszanka form sprawia,
ze skrzydlaty dach hali, zamiast solg w oku spoteczenstwa, staje si¢ tylko estetyczna
przystawka dla wyrastajacego wokot Koolhaasowskiego junkspace, gdzie akumulacja
zastepuje hierarchie, dodawanie - kompozycje. Osobiscie uznaje wyzszo$¢ architektury
stacji Warszawa Srédmiescie nad artystyczng warto$¢ Dworca Centralnego. Ten ostatni
kojarzy mi sie z czasami propagandy sukcesu, gdy jego konstrukcje nadzorowat po-

45| Galeria $rodkowa znaczaco sie
poszerzyta. Rozdzielono funkcje
dworcowe od komercynych

46| Zmodernizowane perony.
Oryginalne sufity podwieszane poddano
renowacji

cieszny inzynier — czterdziestolatek z popularnego seria-
lu telewizyjnego, a budowat sprytny prostaczek — majster
Maliniak; postacie fikcyjne, stworzone jednak z dzienni-
karska rzetelno$cig przez Krzysztofa T. Toeplitza. W tej
farsowej opowiesci nie pojawia sie postac architekta.

I dobrze, bo jego biografia ukazuje jednostke wybitna,
cho¢ za zycia niedoceniang.

Na fali rosnacego w Polsce zainteresowania szeroko rozu-
miang kulturg projektowa, budynek Centralnego awan-
sowat do poziomu ikony polskiej architektury XX wieku.
Najnowsze interwencje projektowe na dworcu przywra-
caja mu niezaprzeczalne walory p6Znomodernistycznej
architektury, ktéra powoli zyskuje akceptacje coraz szer-
szej grupy odbiorcow.
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The Central Train Station in Warsaw

The Central Train Station was built in Warsaw in the first half of the 1970s after a design
by Arseniusz Romanowicz, Piotr Szymaniak and Stanistaw Zalewski. For political rea-
sons, the station building was constructed at great speed, which resulted in poor work-
manship and faulty finishings. Designed in the “Modern Soc” style, the station has a
dramatic roof covering both the main hall, east and west pavilions with mezzanines for
food courts and offices, an underground maze of corridors lined with retail areas, and
escalators going down to platforms. The station was never properly maintained and
slowly deteriorated, becoming a dirty, smelly and unfriendly place, until the decision
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47| Przy krawedzi peronu
wprowadzono wypukte linie

podnoszace bezpieczeiistwo osob
niepetnosprawnych

48| Fragment kontrowersyjnego
muralu i reklamy wielkoformatowej

to organize the European Soccer Championships in Poland
in 2012 made its modernization urgent. Polish Railways
even toyed with an idea to pull it down and construct a
new building on the same site, but fortunately time was
too short, so a design for large-scale modernization works
was entrusted to Towarzystwo Projektowe, known for their
urban designs. The station was repaired and cleaned, all
trashy additions removed, the main hall arranged with
new kiosks and benches, and new elements introduced,

w przestrzeni peronéw
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such as facilities for the handicapped, information sys-
tems, ticket machines, food courts, toilets etc. The Central
Station has become a welcoming gate to the city.

The renovated station, its past and future fate, are dis-
cussed by architect and critic Grzegorz Stiasny, art his-
torian Malgorzata Omilanowska, Swiss critic and writer
Werner Huber, Tomasz Gamdzyk from the City Office
Aesthetics Department, and Maria Wasiak, board member
of the Polish Railways.
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